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КОСМОНАВТЫ ИДУТ ПО ЗЕМЛЕ
26 декабря 1973 года космонавты  

Пётр Климук и Валентин Лебедев  
возвратились на Землю . В 11 часов 
50 минут по московском у времени  
спускаемый аппарат космического  
корабля «С ою з-13» совершил м яг­
кую посадку на территории Совет­
ского С ою за в 200 километрах ю го- 
западнее города Караганды. А бук­
вально через пять минут после при­
земления космонавты покинули ко ­
рабль и ступили на родную  Землю.

Полёт орбитальной научной лабора­
тории завершён. Позади восемь 
предельно насыщенных работой  
дней, 128 витков, опоясавших нашу 
планету. На всех этапах полёта си­
стемы корабля «Сою з-13» и уста­
новленная на его борту научная 
аппаратура работали нормально. 
Проведены разнообразны е научно- 
технические исследования и экспе­
рименты. Полученные данные обра­
батываются и изучаются.

В Н И М А Н И Е . В Н И М А Н И Е !
ГОВОРИТ ПИ ОНЕРСКАЯ 
РАДИ ОСТАНЦИ Я
«СИГНАЛ»!

КА Ж Д О М У  П ИО Н ЕРС КО М У ОТ­
РЯДУ, КА Ж Д О М У  ЗВЕН У . К А Ж ­
Д О М У п и о н е р у ; в с е м  с о в е т а м
Д Р У Ж И Н , П И О Н ЕРС КИ М  Ш Т А ­
Б А М , ВСЕМ, КТО  Н А  М А Р Ш Е  
«ВС ЕГД А ГОТОВ!»; СРОЧНО Н А ­
СТРОИТЬСЯ Н А  МОЮ  ВО ЛНУ.
П ЕРЕДАЮ  ВАЖ Н О Е СОО БЩ ЕНИЕ 
Ц ЕН ТРАЛЬН О ГО  СОВЕТА ВСЕ­
С ОЮ ЗНОЙ П ИО НЕРСКО Й о р г а ­
н и з а ц и и  И М Е Н И  В. Л .  Л Е Н И Н А .

: С Л У Ш А Й Т Е , С Л У Ш А Й Т Е :

23 ЯНВАРЯ -  В С ЕСО Ю ЗН Ы Й  СБОР П И О ­
НЕРСКИХ ОТРЯДОВ! ТО Р Ж Е С Т В Е Н Н Ы Й , 
Д Е Л О В О Й , Г Л А В Н Ы Й  СБОР 1974 ГОДА, 
ГОДА ПЯТИД ЕСЯТИ ЛЕТИЯ СО ДНЯ ПРИ СВОЕ­
НИЯ П И ОНЕРСКОЙ О Р ГА Н И З А Ц И И  ИМЕНИ 
В. И Л Е Н И Н А .

Ты знаешь, пионер: это событие свершилось 23 января 1924 года, 
в скорбные дин, когда все честные люди земли провожали в по­
следний путь вождя мирового пролетариата В. II .  Ленина. Именно 
тогда, 23 января, пленум Ц К  РКС М  постановил: ПЕРЕИМ ЕНО­
В А ТЬ  С У Щ Е С Т В У Ю Щ И Е  В СССР Д ЕТС КИ Е КО М М У Н ИС ТИ ЧЕ­
С КИ Е  Г Р У П П Ы  ПИОНЕРОВ И М ЕН И  С П А Р Т А КА  В «ДЕТСКИЕ 
КО М М У Н И С ТИ Ч Е С КИ Е  Г Р У П П Ы  Ю Н Ы Х  ПИОНЕРОВ ИМ ЕНИ 
т. Л Е Н И Н А ».

«Пусть каждый пионер станет ленинцем. Пусть все рабоче-кре­
стьянские дети станут ленинским поколением», — говорилось в об­
ращении V I съезда РЛКС М .

...Пятьдесят лет с именем В, I I .  Ленина на знамени шагали пио­
нерские шряды в ногу с комсомолом, в едином дыхании с пародом, 
с партией коммунистов, внося свой пионерский вклад в дело строи­
тельства коммунизма.

«П И О Н Е Р Ы  ВСЕЙ С ТРАН Ы  Д Е Л У  Л Е Н И Н А
В Е Р Н Ы  ! >» — вот девиз, с которым пионерские отряды идут к 
ВСЕСОЮ ЗНОМ У СБОРУ.

ЭТОТ СБОР — рапорт пионерии 70-х годов коммунистам и комсо­
молу о выполнении заветов В. И. Ленина, Торжественного обещания, 
законов юных пионеров, рапорт о делах па марше «Всегда готов!».

В ЭТОТ ДЕН Ь: торжественные линейки: пионеры встанут в по­
чётном карауле у памятников В. И. Ленину, возложат цветы и гир­
лянды, проведут трудовые десанты, откроют отрядные выставки. 
Самыми дорогими гостями пионеров будут ветераны партии, комсо­
мола, передовые рабочие, колхозники. Их попросит отряд вручит!, 
лучшим пионерам шевроны «Активному участнику марша «Всегда 
готов!».

ПУСТЬ: каждый отряд расскажет на сборе, как он воспитывает 
в пионерах замечательные ленинские черты — трудолюбие, чест­
ность, благородство, настойчивость в учёбе, умение применять зна­
ния в жизни, любовь к Родине, беззаветную преданность великой 
ленинской партии, как выполняет наказ X V I  съезда В Л КС М  и как 
готовится к  рапорту X V I I  съезду комсомола.

Я — «С И ГН АЛ »! П ЕРЕХО Ж У Н А  ПРИЁМ . Ж Д У  В А Ш И Х  ПО­
З Ы В Н Ы Х  О ТОМ, К А К  ОТРЯД. ЗВЕНО, К А Ж Д Ы Й  ПИОНЕР 
ГОТОВИТСЯ К  ВСЕСОЮ ЗНОМ У СБОРУ.

Д О  СБОРА ОСТАЛОСЬ 25 Д Н Е Й .

г оворит
радиостанциясигнал

ОРДЕНОНОСНЫЕ!
Ордена Дружбы 

народов загорелись 
на знамёнах Турк­
менской и Латвий­
ской ССР. Родина, 
партия- высоко оце­
нили заслуги турк­
менского и латыш­
ского народов в 
укреплении союза 
свободных социали­
стических наций.

Орден трудящим­
ся Туркменской ССР 
вручил член Полит­
бюро Ц К КПСС, 
п р е д с е д а т е  л ь 
ВЦСПС А. Н. Ше­
лепин. К  знамени 
Латвийской ССР ор­
ден Дружбы наро­
дов прикрепил член 
Политбюро ЦК 
КПСС, Председа­
тель Президиума 
Верховного Совета 
СССР Н. В. Подгор­
ный.

Товарищ А. Н. 
Шелепин и Н. В. 
Подгорный в своих 
выступлениях отме­
тили большие дости­
жения республик в 
третьем, решающем 
году пятилетки.

По ПЯТИЛЕТКЕ равняя ш аг
Третий, решающий год пятилетки у финиша. Он был годом  

ударного труда советских людей.
Перелистаем подш ивку «Пионерской правды» за минувший 

год.
За строчками рассказов о пятилетке — трудовой подвиг всех 

народов нашей страны. Планы, намеченные партией на XXIV съез­
де, становятся реальностью, потому что, как учил Владимир 
Ильич Ленин, они опираются на самую чудесную силу в мире —  
сою з рабочих и крестьян.

От первых коммунистических субботников через годы пяти­
леток проходит эстафета социалистического соревнования. 
По инициативе московских рабочих по всей стране сейчас при­
нимаются встречные планы. Шахтёры и строители, сталевары и 
земледельцы стараются использовать все резервы производ­
ства, чтобы дать продукции больше, лучш его качества, дешевле.

И вы, ребята, помогаете выполнять пятилетку. Конечно, глав­
ный ваш труд —  хорошая учёба. Но нет такого города, района, 
села, где бы не работали бойцы «Пионерстроя». В лесах юные 
лесничие берегут зелёного друга от пожаров и браконьеров. 
В полях и на фермах юные земледельцы и животноводы по­
могают взрослым выращивать высокие урожаи и ухаживать 
за молодняком.

Казалось бы, такое привычное дело —  сбор макулатуры и 
металлолома. Но вот результаты: домны выплавили сотни тонн 
«пионерской стали». Колонны «пионерских тракторов» работают 
на полях. Миллионы тетрадей и книг делаются на фабриках из 
«пионерской бумаги». Это ваш вклад, ребята, в пятилетку!

Главная задача пятилетки —  улучшение жизни народа —  вы­
полняется успешно. Национальный доход увеличился в 1973 го ­
ду более чем на шесть процентов. На полях выращен рекорд ­
ный урожай. Больше десяти миллионов людей стали новосё­
лами.

В этом номере мы предлагаем тебе проехать по стране, по­
смотреть, что ж е сделано за прошедший год. Поедем мы на 
новейшем советском автомобиле КамАЗ. В этой совре­
менной автомашине, как в зеркале, отразились успехи нашей 
страны в третьем, решающем году пятилетки.

Итак, в дорогу!

На КамАЗе по стране
Рядом со мной сидит Юрий Михайлович Ковалёв — 

ииженер-испытатель автомобилей. На КамАЗе — новой со­
ветской машине — он проехал нс один десяток тысяч кило­
метров. Сегодня мы едем на КамАЗе с бортовым номером 
«26-47 ПРОБА». На трассе туман. Идёт мокрый снег с д о ж ­
дём. Но у машины прекрасный ход. Она легко обгоняет иду­
щие впереди грузовики. Если бы не размеры кабины, где 
свободно размещаются три человека, подумал бы, что еду в 
легковой машине. В кабине повсюду пластик. Нет ни од­
ной выступающей детали. У водителя всё под рукой. И что 
больше всего поражает: почти не слышно шума двигателя.

Впереди нет привычного капота. И дорога словно рвётся 
на волю из-под колёс. Мне вспоминается самолёт при взлё­
те. Д а и ремни безопасности, которыми водитель пристегнул­
ся к креслу, напоминают об авиации.

ЧИТАЙТЕ 2 И 3-ю  СТРАНИЦЫ



По
ПЯТИЛЕТКЕ
равняя
шаг

На КамАЗе 
по стране

Всего четыре года работали над КамАЗом конст­
рукторы, инженеры, испытатели, рабочие акспери- 
ментального цеха М осковского автозавода имени 
Лихачёва. Срок необычно малый. Но в век научно- 
технической революции время не ждёт. М ашина 
такого класса очень нужна стране. За один рейс 
КамАЗ может перевезти 8 или 16 тонн. По подсчё­
там экономистов, если бы мы продолжали, как  се­
годня, выпускать в основном грузовики малой или 
средней грузоподъёмности, к 2000 году треть насе­
ления страны работала бы водителями.

Создатели КамАЗа не имели права на ош ибку. 
Машина создавалась вместе с заводом на Каме. 
Одновременно с испытаниями КамАЗа в Набереж­
ных Челнах строились автоматические и конвейер­
ные линии. Строились под конкретный образец, на 
одном из которых мы сейчас едем. Новый КамАЗ — 
машина крупносерийная.

150 000 КамАЗов в год! Вот мощность автогиган­
та. И завод, и автомобиль строила вся страна.

На Ярославском моторном заводе был спроекти­
рован специальный двигатель. Самосвальные кузо­
ва прислали в М оскву белорусские автомобиле­
строители. Полуприцепы прибыли из Одессы и Ба­
лашова. Ветровые стёкла из Гусь-Хрустального.

Я подумал: КамАЗ как Волга. Из маленького 
родника рождается. Сотни ручьёв, речек и рек вби­
рает она в себя, пока течёт по_стране.

О ДВУХ КАРАВАЯХ
ВСПОМИНАЕТ УКРАИНСКИЙ МЕХАНИЗАТОР А. М О- 
РОЗ.

Нас, комбайнеров с Украины, уже ждали на полевых 
станах Казахстана. На красных боках наших ком­
байнов белыми буквами написано: «Ни колоска на 
стерне, ни зёрнышка в соломе». Это девиз всего зве­
на, моих товарищей Фёдора Браги, Саши Федоров­
ского, Ивана Домашенко.

Двадцать дней украинской страды и сорок пять ка­
захстанской. Эти дни так переплелись, что уже трудно 
сказать, какое воспоминание к какой географической 
точке приписано.

—  «Колос-1», как слышите меня? Как идёт уборка?
—  Я —  «Колос-1». Работа идёт нормально, поломок 

нет.
Говорит мой земляк Александр Тоцкий. «Колос-1»—- 

зто его позывной. На комбайнах и автомашинах уста­
новлены рации. Они настроены на одну волну. Стоит 
нажать кнопку —  диспетчер отзовётся, Если случилась 
поломка, срочно пришлёт помощь. Потерянное вре­
мя —  это ведь потерянное зерно.

...Комсорг привёз очередную сводку. Каждое утро 
он привозит её, и мы, прежде чем взяться за кашу, 
пробегаем сводку о ходе уборки. Впереди —  М е- 
лащенко.

Значит, на комбайне Мелащенко сегодня переходя­
щий красный вымпел райкома комсомола. Надо до­
гнать Володю, хоть и трудно это.

В Казахстане, когда выпадало свободное время, мы 
говорили о доме, о детях, о Родине. Так и вижу: вот 
они сидят в одном кругу — мой односельчанин Саша 
Тоцкий и казах Козумбаев, молдаванин Костя и бурят 
Миша Абагаеа.

Саша Тоцкий, приехав в родное село, отправил 
казахстанским друзьям посылку: каравай украинского 
хлеба, испечённого в домашней печи.

А с казахстанской степи мы увезли звёзды. Звёзды 
на комбайне. Каждая — сто тонн намолоченного зер­
на. Шесть звёздочек на Сашином комбайне —  шесть­
сот тонн в закромах. А всего посчитать —  миллиард 
украинский и миллиард казахстанский — две миллиар­
да пудов зерна Родине.

СЛОВО УЧЁНЫ Х— ВЕСКОЕ СЛОВО
О ТОМ, КАК ВОССТАНАВЛИВАЕТСЯ ПЛОДОРОДИЕ ЗЕМЛИ, РАССКАЗЫВАЕТ ДОКТОР БИОЛОГИЧЕСКИХ НАУК 

С. С. ТРОФИМОВ.

«Берегите природу» — как часто 
мы слышим эти слова. В наши дни 
они означают: «Люди, берегите 
природу, если хотите сберечь се­
бя». Наверное, не всем приходи­
лось видеть «индустриальные пу­
стыни». Мрачную картину представ­
ляют собой, к примеру, пейзажи 
Кузнецкого или Черемховского 
угольных бассейнов. Исчезают рас­
тения, животные, мелеют реки, озё­
ра. Глубинные пласты пород выде­
ляют вредные газы. Вот почему 
встал вопрос о восстановлении этих 
земель.

По специальному плану выравни­
ваются отвалы. На них укладывает­
ся почвенный слой, заранее снятый 
бульдозерами и хранящийся в бур­
тах. После этого в почву поселяют­

ся специально подобранные микро­
организмы, высаживаются растения, 
которые должны возвратить почве 
первоначальные качества.

Приходят а карьер самосвалы, 
сгружают Породу, насыпают плодо­
родную землю. А по весне по этой 
земле пойдут тракторы с сеялками. 
И она, обновлённая, отблагодарит 
людей за заботу добрым урожаем.

Экономисты подсчитали затраты 
на восстановление земель, Оказа­
лось, что себестоимость тонны угля 
будет дороже на две с половиной 
копейки. А через два-три года за­
траченные деньги возвращаются 
с лихвой, так как на этих землях 
можно получать хорошие урожаи.

Но, конечно, никакой, даже самый 
опытный специалист не сможет

подсчитать «прибыль» от чистого 
воздуха, ог зелёных растений, вы­
росших в бывшей промышленной 
пустыне.

В Кузнецкой котловине ещё не 
везде восстановлены плодородные 
чернозёмы. Но в Моховском и Гра- 
матеинском разрезах уже сегодня 
вместо «лунных ландшафтов» — зе­
лёные лесные склоны. И таких мест, 
куда снова вернулась жизнь, не­
мало.

Это не может не радовать. За 
каждой вновь выращенной рощей 
стоит большой труд учёных. Надо 
знать, на какую почву растения вы­
садить. Как приживутся те или иные 
деревья в новой среде. Уютно ли 
им будет на новорождённых ланд­
шафтах.

ПУТЕШЕСТВИЕ организо­
вали иоррвепондвнты В. 
Яковлева, Г. Мурзинцева,
A. Ануфриев, В. Дюев,
B. Морозов, С. СМОРОАИИН, 

Репортаж с борта КамАЗа
вёл В. Чунанов наш спе­
циальный корреспондент» 
Фотографировали в _ пути 
В. Школьный, Т. Гудей, 
В. Чунанов.

ДОРОГУ ЧЕРЕЗ УСТЮРТ
КамАЗ ТОЖЕ ПРОШЁЛ. О НЕЙ РАССКАЗЫВАЕТ 
ШОФЁР, СТРОИТЕЛЬ ДОРОГИ БЕЙНЕУ — КУНГРАД 
М. ШУБИН.

Вроде бы слежался песок за тысячи лет, а про­
едешь по нему —  и превращается песок в рыхлую, 
пухлую массу, Мы его так и называли —  «пух­
ляк». Налетит ветер, и поднимается «пухляк» пылью, 
да такой, что за несколько метров ничего не вид­
но. Днём с включёнными фарами приходилось 
ездить! Поэтому мы старались вести машину по од­
ной колее, чтобы «пухляк» не тревожить. Нелегко 
было работать: зимой — 30, летом + 40... Но това­
рищи мои, с которыми я строил дорогу Бейнеу —  
Кунград, не сдавались. Даже красоту в пустыне на­
ходили. Ночью едешь, по сторонам словно кро­
шечные рубины горят — это свет фар в глазах 
у ящериц отражается яркими-яркими огоньками. 
А звёзды здесь знаете какие — шапкой не за­
кроешь...

Природа щедро одарила низовья Амударьи. 
Здесь хорошо растёт хлопок, рис. В недрах плато 
Устюрт большие запасы природного газа, мрамора, 
гранита, различных руд. Вот почему так важна бы­
ла железная дорога, которую мы строили. Дорога 
Бейнеу —  Кунград — кратчайший выход из Сред­
ней Азии в центральные районы страны. Первый 
поезд с узбекским хлопком провёл машинист Кол- 
бай Давлетмурадов. Трудом многих тысяч людей 
создана современная железнодорожная магистраль. 
Теперь путь хлопка к текстильным предприятиям 
стал короче. А колхозы и совхозы Каракалпакии, 
Туркмении, Казахстана и Узбекистана будут быст­
рее получать важные грузы.

На КамАЗе по страна

После испытаний каж ды й КамАЗ разбирают. А детали в уз 
лы направляют в различные лаборатории цеха для исследова 
ния. По результатам исследований каж дая часть машины доно 
дится. Износившиеся детали и arpera ib i заменяются новыми 
Собранный автомобиль снова идёт на испытания. Понятное ае 
ло, что учёные, исследуя детали, крепко помогают автострои­
телям.

На Ивановском хлопчатобумажном комбинате имени Ф. Н. Са­
мойлова мы спросили молодую ткачиху, сколько метров ткани 
изготовил комбинат за годы Советской власти. Девушка улыб­
нулась и ответила:

— Всех людей на земном шаре можно одеть...
За один 1973 год комбинат выпустил 260 миллионов метров 

сатина, ситца, портьерного полотна.
НА СНИМКЕ: в этом цехе проверяют ткань перед отправкой 

в различные уголки нашей страны и за рубеж.

О КРАСНОМ СТЫКЕ

На КамАЗе 
по стране

...Машина, в которой мы едем, жёл­
тая. В цехе я видел красные и голубые 
КамАЗы.

— Это не случайно, — говорит мне 
Ковалёв. — Проходят времена универ­
сальных машин. Раньше, к приме­

ру, цементные растворы возили в обычных самосвалах. 
Сейчас автостроители создали специальный растворовоз. 
Есть машины для перевозки зерна, машины-холодильни­
ки, фруктовозы. Для удобства их разбили на группы . У 
каждой свой цвет. Увидите машины красно-бордового 
цвета — значит это автопоезд. Бортовые автомобили вы­
крашены в голубой цвет, а самосвалы — в жёлтый.

Мороз на улице слабый. В кабине тепло, даже ж арко.
— КамАЗ рассчитан на работу в любых условиях, — 

сказал Ковалёв, — от лютого мороза до тропической ж а ­
ры. Но температура в кабине все: да должна быть ком­
натной. Зимой КамАЗы  работали возле Тюмени. Местные 
шофёры, которые строили нефтепровод Самотлор — Аль­
метьевск, нам завидовали. За бортом минус 30, а ребятам 
в рубаш ках ж арко.

НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ НЕФТЕПРОВОДА В ОсИРИ РАССКАЗЫВАЕТ КОРРЕСПОНДЕНТ АГЕНТСТВА 
ПЕЧАТИ НОВОСТИ В. АФИНОГЕНОВ. Л ?

Они работали на седьмом 
потоке. Это отрезок будущей 
трассы длиной в 50 километ­
ров. Трудный участок. Он на­
ходился в районе «голых» бо­
лот. Навстречу идёт другая 
бригада.

—  Слушай, бригадир, —• 
сказал кто-то, —  давай ско­
лотим плот.

—  Зачем?
—  На плот поставим зем­

лечерпалку. Пусть и гребёт 
песок.

Пошли в тайгу рубить со­
сны. К вечеру слот был готов. 
Подогнали его к  самому краю 
болота. Землечерпалка заехала 
на плот и заработала, намывая 
песок. Вскоре болото проре­

зал 8емл$о8 вал. П° нему- 
двннулнеу трубоукладчики.

чЛюдуаботали в две сме- 
йы .Щ ер1д весШько дней из 
тайги казались строители 
встречно}- бригады. Потом все 
увидели,чак вертолёт принёс 
«стыковую» плеть —  тРУбу 
длиной в 18 метров. Она со­
единит щ  разных отрезка 
трассы, Кому стыковать? Эта 
ответственная работа пору­
чается уважаемому человеку.

—  Машкову! Машкову! —  
-^ричалп членг встречной 
фгтады. и ови доли нравы. 
Бригада Машкова 50 километ­
ров трассы, несмотря на все 
трудности, прошла на десять 
дней раньше срока.

«Красный стык» бригадир 
варил в свой день рождеиия.

Случай, о котором я рас­
сказал, произошёл на новой 
трассе нефтепровода Самот­
лор— Альметьевск. Её назы­
вают трассой мужества. 
2500 комсомольцев сооружали 
эту трассу. Она прошла через 
Тюменскую область, через Та­
тарию, Башкирию, через ска­
листые Уральские горы. Про­
тяжённость её более 2000 ки­
лометров. Трасса была постро­
ена за год. Вместо четырех по 
плану!

Сейчас по нефтепроводу, 
уже включённому в систему 
«Дружба», течёт нефть.

Старинное название Азербайджана — Атропате- 
на переводится нам «край хранителей огня». Сего­
дня люди научились добывать нефть не тольно из- 
под земли, но и со дна морского. Фазил Якубов и 
Шахзаман Рустамов, которых вы видите на снимне, 
морение нефтянини. Они работают на промысле «Се- 
ребровений». На 40 километров шагнули в море 
буровые. Большая часть из них была построена 
в девятой пятилетие.

ЗАДУМАЛ НАПИСАТЬ КАРТИНУ
О НЕФТЯНИКАХ БЕЛОРУССИИ ХУДОИЙИК И. СТАСЕВИЧ. ОН И ЗНАКОМИТ НАС С ГЕ­
РОЯМИ, ДОБЫВАЮЩ ИМИ «ЧЁРНОЕ i ЗОЛОТО».

плацдарме», и станет героем моей будущей 
картины. Возможно, в нём угадают черты 
Александра Давыдова, а возможно, и молодо­
го помбура Виталия Новикова.

Наблюдал я за Виталием на эксперимен­
тальной буровой, далеко от места главного 
сражения —  в южном, опущенном крыле 
Речицкой площади.

За работой Новикова и таких же молодых 
ребят пристально следят учёные-геологи. 
И в «опущенном крыле», утверждают иссле­
дователи, есть «чёрные реки». Добраться бы 
только до них!

Пока удалось «заглянуть» на глубину пя­
ти с лишним тысяч метров. Так глубоко в 
землю здесь никто ещё не «смотрел». В этой 
пятилетке моя республика станет в ряд луч­
ших нефтедобывающих районов страны.

...Снова собираюсь к своим друзьям-комсо- 
мольцам в Приднепровье —  с кистями, кра­
сками. Хотя чувствую, больше буду ходить, 
смотреть, разговаривать с героями-нефтяниками.

На выставке детского рисунка 
шом приднепровском городе Речице увцел я 
как бы фрагменты своей будущей карны. 
Рсчицкие ребята изображали лес брил  
вышек. Многие юные художники —дети 
нефтяников, геологоразведчиков. Один маль­
чуган родился как раз в тот день, ко# его 
отец вернулся с работы «умытый» «ной 
густой «водою». Первая скважина далвро- 
мышленную нефть.

Если бы кто заглянул в мой альбо^для 
рисования, то не поверил бы, пожалуй! что 
принадлежит он живописцу. В нём цары, 
названия нефтеносных площадей, геолояче- 
скиеданные, имена, фамилии.

Давыдов Александр Иванович. Брикдир 
бурильщиков. Бурильщик на нефтешы- 
сле —  вообще первый человек. А Давыда — 
первый из первых. Это он с товарищами в 
шестьдесят четвёртом «докопался»^до н(фти.

Мне кажется, «разведчик нефти», без кото­
рого невозможно вести битву на «Релизом

На КамАЗе по стране 3
Резкий звук зуммера заглушил последние слова Ю рия Михайловича. На щитке 

приборов тревожно замигала красная лампочка. Большая машина вздрогнула и плав­
но начала тормозить. Н ажав кно пку  растормаживания, водитель съехал на обочину и 
остановился. Утечка воздуха. Придётся немного подождать.

— Нет худа без добра, — замечает Юрий Михайлович, — зато теперь вы на деле 
сможете увидеть ещё одну нашу новинку. К ам АЗ спроектирован с учётом максималь­
ной безопасности для водителя. Упадёт давление масла, произоИдёт утечка воздуха 
в тормозной системе — о кабине тревожно зазвучит зуммер. А красная лампочка 
укаж ет, где неисправность. Если водитель не среагирует вовремя, автомобиль оста­
новится сам. Пока пе исправишь — не поедет. Надёжность современной машины вол­
нует не только автомобилистов.

НЕТ ОЦЕНКИ ВЫШЕ—
— ПОДЧЁРКИВАЕТ НАЧАЛЬНИК БЮРО НАДЕЖНОСТИ КРАСНОЯРСКОГО ЗАВОДА  
КОМБАЙНОВ А. А. ЗАЯЦ.

На нашем заводе, который выпускает 
комбайны марки «Сибиряк», есть бюро 
надёжности. Его задача —  обеспечить на­
дёжность комбайну в любых условиях. 
А работает «Сибиряк» и в Армении, и в 
степном Казахстане, и на Дальнем Восто­
ке, и, конечно, у нас в Сибири.

Для нас, комбайностроителей, убороч­
ная страда — главный экзамен. В эту по­
ру работники бюро в поле. Они днюют и 
ночуют у комбайнов, внимательно следят 
за их работой.

Лично мне с весны до глубокой осени 
каждый год доводится видеть комбайне­
ров, которые работают на наших комбай­
нах. Среди них есть у меня друзья; Пётр

Степанович Кошкин на Алтае, Иван Архи­
пович Недобитков, Алексей Васильевич 
Кожухар в нашем крае... Надёжность в 
работе «Сибиряка» во многом зависит 
ещё и -от того, в какие руки он попадёт. 
Об этих людях могу сказать: у них на­
дёжные руки...

Часто я бываю в поле у Ивана Архипо­
вича Недобиткова. И всегда любуюсь его 
работой. Иван Архипович умеет «прослу­
шивать» машину, то есть определять по 
звуку, как работает та или иная деталь. 
Иван Архипович — человек большого му­
жества. Порой он спит по дза часа в сут­
ки, дорожа на уборке каждой минутой. 
Случается в эти дни и мне бывать с ним

рядом у штурвала комбайна. Смотрю на 
его обветренное лицо.

— Ты бы поспал, Иван...
—  Пойдёт дождик, тогда и посплю...
Но я знаю, что и в дождь не оставит он

штурвала.
Если бы вы знали, мак ликовал наш за-, 

вод, когда Петру Степановичу Кошкину и 
Ивану Архиповичу Недобиткову присвои­
ли звание Героев Социалистического Тру­
да! А совсем недавно это высокое зва­
ние получил и Алексей Васильевич Кожу- 
хар.

Часто комбайнешы бывают у Нас на заво­
де. Встречают и х Т как Ов&их. Комбай­
неры высказывают свои замечания, бе­
седуют в цехах с рабочими. Мы внима­
тельно прислушиваемся к их советам. 
И конструкторское бюро вносит а черте­
жи поправки, чтобы «Щ* надёжнее стал 
наш «Сибиряк». И когда комбайнер гово­
рит про наш комбайн «машина надёж» 
ная», нет для нас оценят выше.

На КамАЗе 
по стране

Первый автомобиль КамАЗ вывел из ворот экс­
периментального цеха автозавода Алексей Ивано­
вич Давыдов. 35 лет проработал он на заводе. Ря­
дом с ветераном сидел тогда cTVfleHt М осковского 
автодорожного института М иша Аллилуев. 
Сегодня Михаил Павлович Аллилуев — инженер, ма­
стер бюро по испытанию и доводке большегрузных 
автомобилей — КамАЗ. Он бригадир первой ком­
плексной комсомольско-молодёжной бригады в це­
хе. В этой бригаде объединились и конструкторы, и 
водители, и испытатели, и рабочие.

Экспериментальный цех не просто цех, а насто­
ящий завод в заводе. Здесь новую машину проек­
тируют, строят, отсюда она идёт на испытания. 
Сначала её исиытывают на специальном автоноли- 
гоне возле подмосковного города Дмитрова. За 
один день машина там может пройти горы, бездо­
рожье, грунтовые дороги, булыж ники. Её «замора­
живают» в громадном холодильнике. «Поднимают» 
в барокамере. И только после того, как  автомо­
биль пройдёт через «тот «ад», его допускают к ав­
топробегам по стране. К ам АЗ прошёл через болота, 
горы, пески.

по стране
Случай, о котором пойдёт 

речь, произошёл во второй 
серии. Испытания шли ус­
пешно. И только одну не­
исправность никак не могли 
обнаружить в цехе. На ме­
сте машина работала хоро­
шо. А на ходу происходила 
утечка масла через картер 
моста. Под угрозу были 
поставлены климатические 
испытания в разных райо­
нах страны.

Аллилуев собрал комсо­
мольцев. Решили мост разо­
брать. И только тогда обна­
ружили причину утечки: 
одна из шпилек крепления 
картера имела слабую резь­
бу. Ребята заново спроек­
тировали узел, быстро из­
готовили нужные детали.

После этого случая ком­
сомольцы цеха решили объ­
единиться в комплексную 
бригаду. Бригадиром вы­
брали Михаила Аллилуева.

...Недавно государствен­
ная комиссия приняла се­
мью КамАЗов с оценкой 
наивысшего качества. В 
1974 году их поставят на 
конвейер нового автомо­
бильного гиганта в Набе­
режных Челнах. И тогда по 
всей стране побегут маши-, 
ны, которых очень ж дут .

На КамАЗе

На КамАЗе по стране
Я смотрю на проносящиеся мимо машины 

и невольно сравниваю их с КамАЗом. И да­
ж е мне, неспециалисту, ясно, какая это хо­
рошая машина: сильная, надёжная, удобная, 
манёвренная.

Ровно и мощно работает двигатель на ди­
зельном топливе.



«БОРОТЬСЯ 
И ИСКАТЬ, 
НАЙТИ И 
НЕ СДАВАТЬСЯ»

I  Т У Р

ШУ М  двигателей смолк, но экспе­
диционное судно «Садко» ещё 
продолжало идти по инерции.

—  Почему остановилась маши­
на? —  озабоченно спросил, капитан.

—  О тказал  м агнитный компас, 
вышли из строя навигационные при­
б о р ы ,—  ответил штурман.

—  П ромерить глубину! —  пр и ка ­
зал капитан и открыл судовой ж у р ­
нал: —  «М еж ду 0.30 и 2.00 неизве­
стное судно, -— прочитал он, —  по­
хожее на быстроходный катер без 
опознавательных знаков и ходовых 
огней, совершало непонятные ма­
нёвры вокруг «Садко» на расстоянии 
3— 5 кабельтовых. Н а  вопрос, не 
нуж даю тся ли они в какой-либо по­
мощи, судно ничего не ответило. Я р ­
кие вспыш ки осветили «Садко», и 
катер скрылся в направлении атол­
ла...»

—  Глубина более 500 метров, то ­
варищ капитан, —  доложил вахтен­
ный матрос.

—  Т а к... Встать на якорь невоз­
можно. Л ож и м ся  в дрейф, —  сказал 
капитан. —  П рош у радиста срочно 
передать на землю о непонятных яв­
лениях.

В это время в рубку  вошёл на­
чальник экспедиции.

—  В чём дело, капитан? Н аучны е

исследования здесь не планирова­
лись. Если не секрет, чем вызвана 
остановка?

—  С транные вещи! —  и капитан  
рассказал о происшедшем.

— Н ас ж д у т  на острове Кергелен! 
В  А н та р кти д е ! В  А тл а н ти ке ! М ы  не 
можем опоздать на такой важ ны й 
эксперимент, —  забеспокоился на­
чальник экспедиции. В этот момент 
вклю чился селектор:

—  Д оклады вает начальник отря ­
да гидрологов: исчезли приборы 
для определения солёности воды и 
её температуры. Т о л сты й  трос сре­
зан, ка к  бритвой.

—  Д оклады вает начальник био­
гр уп пы : пропали планктонны е сети, 
поставленные ночью.

—  Говорит радист: не могу свя­
заться с землёй... К т о -то  сознатель­
но мешает передать координаты  суд ­
на, занимая волну 500 килогерц  по­
сторонними шумами.

—  В кл ю чи ть  автоаларм! —  при­
казал капитан.

И  немедленно в эфир полетели 
двенадцать тревож ны х тире, а за 
ними «SOS», позывные судна и ко ­
ординаты .

Н о  ни капитан, ни начальник э кс ­
педиции не могли предположить, 
что на земле смогли принять лишь 
часть сигналов.

ЭКСТРЕННОЕ СООБЩЕНИЕ
Только что по неизвестным при­

чинам прервана связь с научно-ис­
следовательским судном «Садко». 
Судьба экипажа и научной экспе­
диции в опасности! Таким же таин­
ственным образом был выведен из 
строя другой экспедиционный ко ­
рабль, который, как и «Садко», дол­
жен был принять участие в исследо­

ваниях атмосферы и океана в тро­
пической Атлантике. Но какие-то си­
лы пытаются помешать экспедици­
онным судам. Принимаются необхо­
димые меры для оказания помощи 
экипажу корабля «Садко» и для 
расследования таинственных явле­
ний.

ВСЕМ УЧА С ТН И КА М  « Т УР Н И Р А  С М ЕКА ЛИ С ТЫ Х»!
ВСЕМ ПИО Н ЕРС КИ М  О ТРЯ Д А М , ЗВ ЕН Ь Я М , ДВ ОРОВЫ М  КО М А Н Д А М ! 
^С ЕМ , КТО ЧЕСТЕН И СМ ЕЯ!

Д ля оказания помощи «Садко» и проведения необходимых исследо­
ваний СНАРЯЖАЕТСЯ НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКАЯ ЭКСПЕДИЦИЯ 
ПОД КОДОВЫМ НАЗВАНИЕМ «ПИОНЕРСКИЙ ТРОПЭКС» — ПИОНЕР­
СКИЙ ТРОПИЧЕСКИЙ ЭКСПЕРИМЕНТ.

Штаб экспедиции приказывает СРОЧНО СКОНСТРУИРОВАТЬ КОРАБЛИ, 
ПРИСВОИТЬ ИМ НАИМЕНОВАНИЯ. НАЗНАЧИТЬ КАПИТАНОВ, У К О М ­
ПЛЕКТОВАТЬ ЭКИПАЖИ.

Вашему судну предстоит провести важные научные исследования, по­
этому тщательно продумайте, какими лабораториями, какими прибора­
ми вы оснастите свой корабль. Каких специалистов по исследованию 
внешней среды вы включите в свой состав! Напоминаем, что сов рем ен^  
ное экспедиционное судно — это целый плавучий институт. *

Проект корабля, его схему или рисунок пришлите в штаб экспеди­
ции (за лучшие ответы экипажу начисляется 20 очков).

Донесение о готовности корабля передать азбукой М орзе (5 очков).
Океан таит в себе много опасностей. Каждый из вас должен быть го­

тов к любым испытаниям. Сдагча норм ГТО обязательна для всех участ­
ников экспедиции.

Расшифруйте радиограмму и установите точное местонахождение 
«Садко». Не забудьте о морских течениях, штормовых ветрах. Поэтому 
судно, потерпевшее бедствие, может быть снесено в сторону. Сделай­
те расчёты. [10 очков).

В экспедиции могут участвовать все ребята пионерского возраста.
Тем, кто выполнит наши задания, штаб экспедиции «Пионерский ТРО­

ПЭКС» приказывает выйти в 00 часов 30 минут следующего дня из порта 
Восточный (42 48' сев. ш., 132 48 воет, д.) курсом 165 на юго-восток.

Для прокладки курса и ведения судового журнала сообщаем коор­
динаты:

1. 42 00' сев. ш., 133 15' вое. д. курс 98 на восток.
2. 4115 ' сев. ш., 140 00' вое. д. курс 55° на северо-восток.
3. 42215' сев. ш., 142 00' вое. д. курс 135’ на юго-восток.
4. 40 00' сев. ш., 146 30' вое. д. курс 175° на юг.
5. В пересечении курса 175’ со 150-м меридианом взять на 20"влево...

Дальнейший курс в зависимости от погодных условий предстоит про
кладывать штурманам ваших судов.

Радиостанция «Пионерской правды» выходит на круглосуточную вах­
ту. Её позывные: 101502, ГСП-4, Москва, К-30, Сущёвская, 21. «Пио 
нерский ТРОПЭКС».

Последний срок отправки донесений 15 января 1974 года.

ВОЗГЛАВЛЯЮТ ЭКСПЕДИЦИЮ  «ПИОНЕРСКИЙ ТРОПЭКС» ГЕРОЙ С О ­
ВЕТСКОГО СОЮ ЗА, ЛАУРЕАТ ГОСУДАРСТВЕННОЙ ПРЕМИИ, ЗАМЕСТИ­
ТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИДРОМЕТСЛУЖБЫ СОВЕТА 
МИНИСТРОВ СССР Е. И. ТОЛСТИКОВ, ДИРЕКТОР ГИДРОМЕТЦЕНТРА 
СССР, ДОКТОР ГЕОГРАФИЧЕСКИХ НАУК М. А. ПЕТРОСЯНЦ И КАПИТАН 
ДАЛЬНЕГО ПЛАВАНИЯ ПОГОСОВ С. Г.

В О П Р О С Ы :
1. Чему равна морская миля? А что такое кабельтов? (1 очко ).

2. Что такое девиация? Для каких целей проводится она на судах? 
(2 очка ).

3. Вам известно-, что такое магнитный компас, лот. А знаете ли вы, для 
чего служат лаг, гирокомпас?. Какие ещё навигационные приборы есть 
на судах дальнего плавания и зачем они нужны? (3 очка ).

4. Рассчитайте, сколько пресной воды нуж но взять для всего экипа­
ж а  на четыре месяца экспедиции? М ож но ли пить морскую воду? Какие 
способы опреснения морской воды вы знаете и где это делается в нашей 
стране? Какой способ используете вы? (5 очков).

5. Вам предстоит совершить плавание по четырём океанам и многим 
морям земного шара. Назовите мореплавателей, которые первыми совер­
шили кругосветное путешествие. Раньше на такое путешествие требова­
лись годы, а сколько времени для этого понадобится вашему судну? 
(5 очко в).

6. 4 jm  интересен порт Восточный, что вы о нём знаете? (5 очков).

7. М ож ет случиться гак, что вашему экспедиционному судну будет 
грозить кораблекрушение и команде придётся перейти в шлюпки. Зара­
нее заготовьте прибор «солнечного зайчика» и испытайте его до выхода 
в рейс. Вас будет разыскивать самолёт, и вы должны просигналить ему 
с помощью системы зеркал. Помните, что луч «зайчика» нуж но напра­
вить точно на самолёт, иначе пилот его не увидит. Рассчитайте макси­
мальную высоту вашего «зайчика». (15 очков).

НАШ АДРЕС: 101502, ГСП, Москва, К-30, Сущёвская, 21. Телефон: 251-15-00, доб. 2-3».
Типография ордена Трудового Красного Знамени нзд-ва ЦК ВЛКСМ «Молодая гвардия».
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